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ПОСТАНОВЛЕНИЕ

28.11.2023г.                                       рп Бискамжа                                                 № 59
Об утверждении муниципальной программы 

«Комплексное развитие транспортной 
инфраструктуры Бискамжинского 
поссовета на 2021-2026 годы»

В соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации, постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»  Федерального закона  от  06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», руководствуясь статьей 7 Устава муниципального образования Бискамжинского поссовета от 14.12.2005г., Администрация Бискамжинского поссовета Аскизского района Республики Хакасия ПОСТАНОВЛЯЕТ:
1. Утвердить муниципальную программу «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры Бискамжинского поссовета на 2021-2026 годы»,  согласно приложению №1.
2. Считать утратившим силу:

- постановление администрации Бискамжинского поссовета № 2 от 17.01.2022г. «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Бискамжинского поссовета на 2021-2026 годы».
- постановление администрации Бискамжинского поссовета № 73 от 19.12.2022г. «О внесении изменений в постановление администрации Бискамжинского поссовета № 2 от 17.01.2022г. «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Бискамжинского поссовета на 2021-2026 годы».

3. Настоящее постановление вступает в силу после его официального      опубликования (обнародования). 

        

Глава Бискамжинского поссовета                                                     Н.В. Прозорова
Приложение №1
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№ 59 от 28.11.2023г.
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ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ

	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Бискамжинского поссовета на 2021-2026 годы»

	Основание для разработки Программы
	Градостроительный кодекс Российской Федерации, Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Муниципальный заказчик Программы, местонахождение
	Администрация Бискамжинского поссовета Аскизского района Республики Хакасия, Республика Хакасия, Аскизский район, рп Бискамжа, ул.Железнодорожная, 4 

	Основные разработчики Программы
	Администрация Бискамжинского поссовета Аскизского района Республики Хакасия

	Цель Программы
	- обеспечение дорожной деятельности, включающей расходы на строительство, реконструкцию,  ремонт и содержание действующей сети автомобильных дорог общего пользования местного значения в границах населенных пунктов Бискамжинского поссовета, приведение состояния дорог в соответствие с нормативными требованиями, для создания жителям комфортных условий для проживания

	Задачи Программы 
	- содержание, сохранность и развитие сети автомобильных дорог общего пользования Бискамжинского поссовета;

- ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения в границах населенных пунктов Бискамжинского поссовета;

 - улучшение транспортного обслуживания населения

	Важнейшие целевые показатели программы
	- уменьшение доли протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям.

- эффективность реализации развития территории, транспортной инфраструктуры Бискамжинского поссовета на 2021-2026 годы

	Сроки и этапы реализации Программы
	Срок реализации программы  2021-2026 годы.



	Объёмы и источники финансирования программы
	Общий объем финансирования Программы в 2021-2026 годах составит 60,0 тыс. рублей, в том числе:

- бюджет Бискамжинского поссовета – 70,0 тыс. рублей;

в том числе по годам:

2021 – 10,0 тыс. руб.;

2022 – 10,0 тыс. руб.;

2023 – 10,0 тыс. руб.;

2024 – 20,0 тыс. руб.;

2025 – 10,0 тыс. руб.;

2026г – 10,0 тыс. руб.


2. ​ Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры Бискамжинского поссовета
2.1. Социально — экономическое состояние Бискамжинского поссовета.

Рабочий поселок Бискамжа является административным центром Бискамжинского поссовета Аскизского района Республики Хакасия и располагается в северной части района. В состав поссовета входят: рп Бискамжа, п. Ясная Поляна, п. ст. Тузуксу, п. ст. Казынет, п. ст. Ала-Тау. Численность постоянного населения по состоянию на 01.01.2020 года – 1344 человека.

Местное самоуправление осуществляется на всей территории Бискамжинского поссовета в пределах границ, установленных Законом Республики Хакасия от 07.10.2004 г. № 67 «Об утверждении границ муниципальных образований Аскизского района и наделении их соответственно статусом муниципального района, городского, сельского поселения». Бискамжинский поссовет наделен статусом городского поселения. 

Муниципальное образование Бискамжинский поссовет входит в состав Аскизского района и располагается от районного центра в 100 км, от центра Республики Хакасия г. Абакан – 200 км. рп Бискамжа является узловой станцией, поэтому имеется возможность круглогодичного транспортного сообщения с указанными центрами. На севере поссовет граничит с Усть-Абаканским районом, на востоке Бирикчульским сельсоветом, на юго-востоке с Вершино-Тейским поссоветом и западе, юго-западе и юге с Балыксинским сельсоветом.  

Сложившееся расселение отражает тесную взаимосвязь физико-географических условий, исторических особенностей заселения территории и ее хозяйственного освоения. 

На перспективу сложившаяся система расселения сохранит свою структуру. Градостроительное развитие предлагается осуществлять в существующих границах населенного пункта или с учетом их расширения.

Территория поссовета представлена в основном землями лесного фонда и входит в Балыкинское лесничество. 
              Климат – резко континентальный, с продолжительной (до 7 месяцев) холодной зимой и кратковременным, но сравнительно жарким летом. Характерны низкие зимние температуры, застой холодного воздуха в долинах рек. Зимой здесь располагается северо-восточный отрог мощного Сибирского антициклона, обуславливающий слабые ветры и устойчивую стратификацию атмосферы. Среднегодовая температура воздуха составляет -30С. Средняя температура января составляет – (-26) градуса, средняя температура июля +250С.

Термический режим территории характеризуется низкими зимними температурами, сравнительно высокими летними, значительными колебаниями температуры воздуха, как в течение года, так и суток.

Ветровой режим формируется под воздействием широтной циркуляции. Преобладающими ветрами являются западные и юго-западные ветры. Значительное влияние на направление ветров оказывают орографические условия. Среднегодовая скорость ветра составляет от 2 до 4 м/с. Наибольшие скорости ветра наблюдаются в мае и ноябре, когда скорость ветра иногда превышает 15 м/с, что приводит к выдуванию почв и образованию пыльных бурь. При антициклональном характере погоды над рассматриваемой территорией наблюдается большая повторяемость штилей и слабого ветра. Средние скорости ветра зимой порядка 
1,1-3,6 м/сек.

Высота снежного покрова определяется количеством выпавших осадков 
в зимний период и его плотностью. Снежный покров появляется в конце октября – начале ноября. 


Внешние
Протяженность автомобильных дорог местного значения – 21,0 км из них  с асфальтобетонным покрытием 1,9 км. Одной из основных проблем автодорожной сети Бискамжинского поссовета является то, что большая часть автомобильных дорог общего пользования местного значения не соответствует требуемому техническому уровню.


Связь с районным центром осуществляется автомобильным и железнодорожным транспортом.

2.2. Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса


Транспортно-экономические связи Бискамжинского поссовета поддерживаются круглогодично автомобильным и железнодорожным транспортом.
Сооружения речного и  воздушного  сообщения в Бискамжинском поссовете  отсутствует. Транспортные предприятия на территории поселения отсутствуют. Основным видом пассажирского транспорта поселения является автобусное сообщение. Большинство передвижений в поселении приходится на личный, ведомственный  транспорт, пешеходное сообщения.

В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения по следующим объектам:

- объекты социальной сферы;

- объекты трудовой деятельности;

- узловые объекты транспортной инфраструктуры.


2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта


Перевозка технических грузов (угля, дров) осуществляется частным автотранспортом.


В связи с увеличением количества транспортных средств, увеличивается транспортная нагрузка на улично-дорожную сеть.


Хранение легковых автомобилей индивидуального пользования осуществляется на приусадебных участках владельцев индивидуальных жилых домов и в гаражах. Хранение и обслуживание грузовых автомашин осуществляется в гаражах и на открытых площадках предприятий. 


2.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог.


Дорожно-транспортная сеть поселения состоит
из дорог, предназначенных не для скоростного движения. Протяженность автомобильных дорог местного значения – 21,0 км из них с асфальтобетонным покрытием 1,9 км. Содержание автомобильных дорог местного значения осуществляется администрацией за счет местного бюджета и дорожного фонда. 

Основными транспортными артериями поселения являются главные улицы и основные улицы в жилой застройке.
Интенсивность грузового транспорта незначительная, движение осуществляется через весь населенный пункт. 
Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения в границах Бискамжинского поссовета
	№ п/п
	Наименование дороги
	Протяженность, км.
	категория
	Идентификационный номер

	1
	Ешмекова (асфальт)
	1,3
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-001

	2
	Железнодорожная
	1,4
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-002

	3
	Горная
	1,5
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-003

	4
	Советская 
	1,7
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-004

	5
	Болотная 
	0,9
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-005

	6
	Лесная 
	0,6
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-006

	7
	Клубная 
	0,8
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-007

	8
	Ленина 
	0,5
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-008

	9
	Заклубная 
	2,5
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-009

	10
	Школьная 
	2,6
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-010

	11
	Комсомольская 
	0,8
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-011

	12
	2-ая Комсомольская
	0,6
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-012

	13
	Деповская 
	1,3
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-013

	14
	Дорожная (асфальт)
	0,6
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-014

	15
	Пионерская 
	0,4
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-015

	16
	Солнечная 
	0,9
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-016

	17
	2-ая Заречная
	0,2
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-017

	18
	Заречная 
	0,8
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-018

	19
	п. Ясная Поляна,

ул. Лесная
	0,6
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-019

	20
	Молодежная
	0,5
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-020

	21
	Космонавтов
	0,4
	IV
	95-208-565-ОП-МГ-021

	Всего
	21,0
	
	



2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации поселения, обеспеченность парковыми (парковочными) местами.


Автомобильный парк поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2017-2020 годы отмечается рост транспортных средств рост и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях и в гаражах. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.


2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока 


Передвижение по территории поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между рабочим поселком и районным центром организовано частным предпринимателем. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует. 


2.7. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения


Для передвижения пешеходов не предусмотрены тротуары. Пешеходы передвигаются по обочинам дорог. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования. 


2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств

Транспортных организаций, осуществляющих грузовые перевозки на территории поселения, не имеется. 


2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения 

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения и превышения скоростного режима. Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низко дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. 


2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Основные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровья это: Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к распираторным аллергическим заболеваниям. Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно - сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность. 


Учитывая сложившуюся планировочную структуру поселения и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

2.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения 
Сеть автомобильных дорог – один из важнейших элементов транспортно-коммуникационной системы поселения, оказывающих огромное влияние на развитие экономики и социальной сферы. 

При этом состояние дорожной сети Бискамжинского поссовета  далеко не в полной мере соответствует экономическим и социальным потребностям общества. Проблема особенно обострилась в последнее время в связи с недостаточным финансированием для сохранения существующей сети дорог, а тем более для ее модернизации (капитального ремонта). 

Транспортная нагрузка на существующую дорожную сеть ежегодно увеличивается так как ежегодно увеличивается количество личного автотранспорта жителей населенных пунктов, что дополнительно повышает нагрузку на дорожную сеть. 


Перечень программных мероприятий

	№п/п
	Наименование мероприятий 
	Исполнители
	Объем финансирования из средств бюджета муниципального образования Бискамжинский поссовет на 2021-2026 годы(тыс.руб.)

	
	
	
	2021г


	2022г
	2023г
	2024г
	2025г
	2026г

	Задача 1. Перспективы развития автомобильных дорог, реконструкция, ремонт

	1.1.


	Освещение через средства массовой информации 
	Администрация Бискамжинского поссовета
	За счет текущего финансирования исполнителей

	1.2.
	Издание, приобретение, изготовление и распространение социальной целевой продукции, баннеров, плакатов
	Администрация Бискамжинского поссовета, Образовательные учреждения муниципального образования Бискамжинского поссовета)
	За счет текущего финансирования исполнителей



	Задача 2. Сокращение детского дорожно-транспортного травматизма

	2.1.
	Участие в районных конкурсах инновационных проектов образовательных учреждений 
	Администрация Бискамжинского поссовета, образовательные учреждения муниципального образования Бискамжинского поссовета
	За счет текущего финансирования исполнителей

	2.2.
	Установка лежачего полицейского в районе Бискамжинской СОШ и детского сада
	Администрация Бискамжинского поссовета, бюджет Республики Хакасия
	10,00
	
	
	
	
	

	2.3
	Ремонт и содержание
	
	
	10,0
	
	
	10,0
	

	2.4
	Установка знаков
	
	
	
	10,0
	
	
	

	2.5
	Отсыпка дорожного полотна
	
	
	
	
	10,0
	
	10,0

	2.6
	Обустройство пешеходного перехода
	
	
	
	
	10,0
	
	

	3
	Итого по программе 
	70,0
	10,00
	10,00
	10,00
	20,0
	10,0
	10,00





2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения 
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры подготовлена на основании: 

- Градостроительного кодекса РФ от 29.12.2004 № 190-ФЗ;

- Федерального закона от 29.12.2014 № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс РФ и отдельные законные акты РФ»;

- Федерального закона от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

- Федерального закона от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 

- Федерального закона от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»;

 - поручения Президента Российской Федерации от 17.03.2011 Пр-701; 

- постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»; 

- Приказа министерства транспорта Российской Федерации от 16.11.2012 № 402 «Об утверждении Классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог».
2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использованием специализированных звеньев машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков недоремонта. Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог. Реализация комплекса программных мероприятий сопряжена со следующими рисками: - риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;  -риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования; -риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения


На территории Бискамжинского поссовета расположено пять населенный пунктов: рп Бискамжа, п. Ясная Поляна, п.ст. Тузуксу, п.ст. Ала-Тау, п.ст. Казынет. Численность постоянного населения составляет 1344 человека, из них моложе трудоспособного 379; трудоспособного 738; старше трудоспособного 227. Численность населения имеет тенденцию по уменьшению.
Из большего числа нормативных критериев (обеспеченность школами, детскими дошкольными учреждениями, объектами соцкультбыта, инженерными сетями, дорогами и др.) наиболее приоритетным является обеспеченность жителей жильём. 


Общая площадь жилых помещений поселения составляет – 33341,9 кв.м., в настоящее время  средняя обеспеченность населения жильем составляет 25,2 кв.м. на 1 человека.


Решение этих задач возможно при увеличении объёмов строительства жилья за счёт всех источников финансирования. Всё это потребует большой работы по привлечению инвесторов к реализации этой программы.


3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, находящегося на территории поселения


Основными транспортными артериями в муниципальном образовании являются автомобильные дороги местного значения и уличная дорожная сеть. Основные маршруты движения грузовых и транзитных потоков на сегодняшний день проходят по автодороге рп Бискамжа-Аскиз. Количество автобусных маршрутов и железнодорожного транспорта вполне удовлетворяют потребности населения в направлениях передвижения. В целях совершения рабочих поездок население пользуется служебным и личным транспортом.


На территории Бискамжинского поссовета промышленные предприятия отсутствуют. Вследствие чего на расчетный срок, в муниципальном образовании поток грузового транспорта не увеличится.


3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта


В период реализации Программы транспортной инфраструктуры по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районом, республикой и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение) и железнодорожным транспортом, внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.  

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

В связи с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения возможен незначительный рост аварийности.

Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развития целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения. 

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

В период действия Программы, не предполагается изменения структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в связи с этим, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.

4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры 

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту, капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Вариант развития транспортной инфраструктуры – качественное содержание дорог.

5. Перечень мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры на территории Бискамжинского поссовета на 2021-2026 годы 

В целях повышения качественного уровня дорожной сети поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия необходимо реализовать комплекс мероприятий по развитию дорог поселения (приложение № 1). 

Объемы финансирования Программы подлежат уточнению при формировании бюджета Бискамжинского поссовета на соответствующий финансовый год. 

6. Оценка эффективности мероприятий развития транспортной инфраструктуры

В результате реализации мероприятий Программы, с учетом выбранной стратегии развития, к 2026 году представляется возможным:

-сохранить улично-дорожную сеть в удовлетворительном состоянии;

-увеличить общую протяженность тротуаров, что в свою очередь повысит доступность для маломобильных групп населения, объектов транспортной инфраструктуры и безопасность дорожного движения;

-сохранит, а на отдельных участках – повысит безопасность дорожного движения;

-снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения;

- развитие транспортной инфраструктуры поселения;

- формирование условий для социально-экономического развития;

- повышение безопасности;

- качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;

- снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.
6.1 Оценка объемов и источников финансирования мероприятий(инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

Финансирование мероприятий Программы осуществляется за счет средств бюджета Бискамжинского поссовета Аскизского района Республики Хакасия, бюджета Республики Хакасия, Федерального бюджета.
Прогнозный общий объем финансирования Программы в 2021-2026 годах составит 60,0 тыс. рублей, в том числе:

- бюджет Бискамжинского поссовета – 70,0 тыс. рублей;

в том числе по годам:

2021 – 10,0 тыс. руб.;

2022 – 10,0 тыс. руб.;

2023 – 10,0 тыс. руб.;

2024 – 20,0 тыс. руб.;

2025 – 10,0 тыс. руб.;

2026г – 10,0 тыс. руб.

На реализацию мероприятий могут привлекаться также другие источники. Мероприятия программы реализуются на основе государственных контрактов (договоров), заключаемых в соответствии с Федеральным законом "О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд».

7. Предложение по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового информационного обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности на территории Бискамжинского поссовета
Администрация Бискамжинского поссовета осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают:

- разработку ежегодного плана мероприятий по реализации Программы с уточнением объемов и источников финансирования мероприятий;

- контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам;

- методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий.

Программа разрабатывается сроком на 5 лет и подлежит корректировке ежегодно.

План-график работ по реализации программы должен соответствовать плану мероприятий. Утверждение тарифов и принятие решений по выделению бюджетных средств из бюджета МО, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, принимаются в соответствии с действующим законодательством.

Мониторинг Программы включает следующие этапы:

1.Периодический сбор информации о результатах проводимых преобразований в транспортном хозяйстве, а также информации о состоянии и развитии транспортной инфраструктуры;

2.Анализ данных о результатах проводимых преобразований транспортной инфраструктуры.

Мониторинг осуществляется посредством сбора, обработки и анализа информации. Сбор исходной информации производится по показателям, характеризующим выполнение программы, а также состоянию транспортной инфраструктуры. 

Разработка и последующая корректировка Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры базируются на необходимости достижения целевых уровней муниципальных стандартов качества предоставления транспортных услуг при соблюдении ограничений по платежной способности потребителей, то есть при обеспечении не только технической, но и экономической доступности коммунальных услуг.

8. Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры:

-проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения
- определение полос отвода
- регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения
-комплексное строительство автомобильных дорог и пешеходных дорожек

-капитальный ремонт

- ремонт
- содержание автомобильных дорог местного значения                                                                                                                          
	
	Приложение 

к программе  Комплексного развития транспортной инфраструктуры Бискамжинского поссовета на 2021-2026 годы


Перечень мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры на территории Бискамжинского поссовета
на 2021-2026 годы
	№    п/п
	Наименование мероприятий
	Всего тыс.руб.
	Реализация Программы по годам

	
	
	
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026

	
	
	
	бюджет
	бюджет
	бюджет
	бюджет
	бюджет
	бюджет

	
	
	
	РХ
	местный
	РХ
	местный
	РХ
	местный
	РХ
	местный
	РХ
	местный
	РХ
	местный

	1
	Освещение через средства массовой информации

Повышение безопасности движения в условиях ограниченной видимости (приобретение и установка дорожных знаков, осветительных устройств, обустройство пешеходного перехода)
	7,0
193,8
	
	1,0
32,3
	
	1,0
32,3
	
	1,0
1,0
	
	2,0
32,3
	
	1,0
32,3
	
	1,0
32,3

	2
	Затраты на уличное освещение (приобретение фонарей, лампочек и т.д.)
	300,0
	
	50,0
	
	50,0
	
	1,0
	
	50,0
	
	50,0
	
	50,0

	3
	Содержание автомобильных дорог (грейдерование, откосы обочин дороги, очистка от снега)

	6,0
	
	1,0
	
	1,0
	
	5,0
	
	1,0
	
	1,0
	
	1,0

	4
	Ремонт покрытия автомобильных дорог
	100,0
	
	1,0
	
	1,0
	
	1,0
	
	1,0
	
	1,0
	
	1,0

	5
	Диагностика автомобильных дорог
	100,2
	
	1,2
	
	1,0
	
	1,0
	
	1,0
	
	1,0
	
	95,0

	6
	Создание транспортно-пересадочных узлов
	15,0
	
	0,0
	
	10,0
	
	0,0
	
	5,0
	
	0,0
	
	0,0

	7
	Создание парковочных мест
	15,0
	
	10,0
	
	0,0
	
	0,0
	
	0,0
	
	0,0
	
	0,0

	8
	Планирование велосипедных дорожек, пешеходных тротуаров
	20,0
	
	10,0
	
	0,0
	
	0,0
	
	10,0
	
	0,0
	
	0,0

	9
	Создание площадок для стоянки грузовых, коммунальных, дорожных автомобилей
	50,0
	
	0,0
	
	10,0
	
	0,0
	
	30,0
	
	0,0
	
	10,0

	10
	Асфальтирование автомобильных дорог
	10,0
	
	5,0
	
	0,0
	
	0,0
	
	5,0
	
	0,0
	
	0,0

	11
	Реконструкция мостов
	84,0
	
	20,0
	
	20,0
	
	0,0
	
	10,0
	
	14,0
	
	10,0

	
	ИТОГО
	901,0
	
	131,5
	
	126,3
	
	10,0
	
	147,3
	
	100,3
	
	200,3
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